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Batarna med hemmahamn Géta.

Ar 1905 kopte brukspatron Gustaf Theodor Lindstedt siteriet Hanestrom
och startade Sulfit AB Gota. Han var ocksé, tillsammans med bland
andra Petter Larsson pa Thorskog, initiativtagare till Inlands Pappfabriks
AB, som startade produktionen 1896. I Goéta inleddes produktionen av
sulfitmassa vid arsskiftet 1906-1907. Efter nagra ar tog sonerna Gustaf
och Oscar Lindstedt 6ver bruket och i borjan av 1920-talet AB Jord-
brukarbanken. Ar 1924 blev Gosta Ryding disponent och nigra ar senare
kopte han bruket och dverlat det pa nagra danska och svenska pappers-
bruk bl.a. Lilla Edets Pappersbruk och Inlands Pappfabrik. 1945 kdptes
bruket av Uddeholm och s& smaningom av Rottneros, Vanerskog och
Soédra skogsdgarna, som lade ner det i borjan av 1980-talet.

Bruket i Gota transporterade mycket med egna fartyg. Framfor allt
fraktade de firdiga produkter. Ar 1906 kdpte man en bogserbat pa
Thorskog som doptes till Inez, senare dndrades namnet till Géta I. Man
hade Gota I till &r 1931. Bruket hade ocksa ett antal lastangare, bade tra-
och stalfartyg, och flera av dessa var byggda vid varven i Gotadlvdalen.
Fran borjan drevs fartygen av Sulfit AB Géta, men 1933 fordes de Gver
till ett nytt bolag Wikers AB och fem &r senare till AB Gota Elfdals
Tegelbruk. Detta bolag drev fartygen fram till 1953 dé rederiverksam-
heten avvecklades.

Ar 1906 kopte bruket angfartyget Maria for 16 000 kr. Hon var byggd i
Sjotorp 1890 i ek och fura pa jarnspant, alltsa ett s.k. kompositfartyg,
och lastade omkring 300 ton. Skeppsbyggmistare var Lars Andersson.
Hon saldes 1912 till redaren Hjalmar Nilsson i Goteborg.

Naista fartyg kopte man 1907. Det var Theodor ett nytt kompositang-
fartyg byggt pa Sjotorps varv av den kidnde skeppsbyggmaistaren Sixten
Groth. Angmaskinen kom fran Thorskog. Theodor hade maximala matt
for 1844-ars slussar 30,56 m ldng och 7,02 m bred. Pa natten mellan den
11 och 12 september 1924 var Theodor pa vig fran Borgvik till Gote-
borg lastad med pitprops (gruvstottor). Det blaste en hard véstlig vind pa
Vinern och utanfér Hindens rev slog vattnet 6ver relingen och fartyget
borjade vattenfyllas. Theodor hade 11 mans beséttning varav 10 tog sig
over till livbaten, men en 17-arig stdderska lyckades inte ta sig ut utan
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foljde med fartyget till botten. Efter cirka 1,5 timme i livbaten blev de
Ovriga i beséttningen rdddade av angaren Vénern. Vraket aterfanns ar
1989. Det star relativt oskatt pd omkring 25 meters djup.

Det forsta stalangfartyget som ingick i brukets flotta var Torgny som
levererades fran Thorskog ar 1912. Fartyget, som lastade cirka 350 ton,
blev kvar 1 Gota dnda fram till ar 1953, alltsa 1 41 ar. Under den tiden
dndrades namnet pa bade fartyget och rederiet. I februari 1927 bytte man
namn pé alla sina bétar och skapade tvd namnserier, kompositbatarna fick
namnet Lethafors och jarnbéatarna Hanestrom. Torgny, som fick namnet
Hanestrom I, séldes s& sméningom till Rederi AB Ruth i Géteborg for 55
000 kr och namnet &ndrades till Vrakaren I. 1956 byttes den gamla
angmaskinen fran Thorskog ut mot en oljemotor.

Ar 1913 levererades ett systerfartyg till Torgny, Ingegerd, fran
Thorskog. Hon fick sedan namnet Hanestrom II och blev ocksé en
trotjanare som var kvar till 1953. D4 saldes hon till ett partrederi pa
Dons6 och byggdes om till motortankfartyg pd Gotenius Varv i
Goteborg. Namnet dndrades i samband med detta till Runo.

1916 kopte Sulfit AB Gota kompositfartyget Trygg som var byggt pd
Sjotorps varv 1877 och lastade omkring 300 ton. 1927 dndrades namnet
till Lethafors II och 1936 saldes hon for 2 000 kr till I. M. Ericsson i
Goteborg och fick tillbaka namnet Trygg.

Niésta fartyg kopte bruket 1920. Det var Rex byggd pa Norra Garns varv
ar 1906. Skeppsbyggmaéstare var Martin Johansson ”Havre-Martin”. Rex
var ocksa ett kompositfartyg byggd i ek och fura péd jarnspant och
utrustades med en véldigt speciell maskin. Den kallades suggasmaskin
och férdelen med den var att den inte krédvde sa stort utrymme som en
angmaskin, sa fartyget kunde ta mer last istillet. Funktionen var troligt-
vis inte den bésta for efter bara ett par ar fick Rex en vanlig angmaskin. I
juni 1919, alltsa aret innan Sulfit AB Gota kopte henne, var hon med om
ett dventyr pd Vianern. Hon kolliderade med ett tyskt fartyg niar hon
fraktade massaved fran Kristinehamn till G6ta. Beséttningen klarade sig,
men fartyget gick till botten, men inte djupare én att det gick att bérga.
Direkt efter reparationen koptes hon till Gota for 65 000 kr. Rex fick
sedan namnet Lethafors III. 1929 sédldes hon for 10 000 kr till ett
partrederi i G6teborg med Rudolf Herman Jiewert som huvudredare och
namnet dndrades till Alf.

Ar 1926 kdpte man tva kompositfartyg Ingeborg for 10 000 kr samt
Serla for 5 000 kr. Ingeborg var byggd 1887 pa S6dra Garns varv med
Johan August Svensson som skeppsbyggmastare. Bestillare var Justus
A. Waller, som nagra ar senare kopte varvet i Lodose. 1927 dndrades
namnet till Lethafors IV och fartyget fanns kvar i Géta till 1947 da hon,
60 ar gammal, séldes till AB Gameo i Géteborg for 6 000 kr. Serla var
byggd pa Thorskog 1897. Petter Larsson byggde den for egen rékning,
men silde den efter ett par ar till J.A. Svensson i Géteborg. 1927 fick



Serla namnet Lethafors V, men skicket var nog inte det bésta for redan ar
1932 gick hon till upphuggning. Det var Karl Gabriel Munther i Gérd-
hem som kopte henne for 300 kr.

1927 kdpte man éngaren Flora for 6 000 kr. Hon var byggd pa Gamla
Lo6dose varv 1896 for J. Redin 1 Saffle och hade haft flera dgare bl. a. i
Danmark innan hon hamnade 1 G6ta. Nu fick hon namnet Lethafors VI,
men 1932 fick hon séllskap med Lethafors V da hon saldes for 300 kr till
Karl Gabriel Munther i Girdhem for upphuggning.

Darefter kopte bruket bara angare i stal. 1933 forvarvade man Dana som
blev Hanestrom III. Hon var byggd p& Goteborgs Mekaniska Verkstad,
senare Gotaverken, ar 1907 och var av ”Svenske-typen”. Hon lastade
omkring 750 ton och var 48,98 m lang och 8,34 m bred. Efter knappt ett
ar, i februari 1934, strandade hon pa Jyllands vastkust. Besdttningen
rdddades, men fartyget Gverlamnades till assuransbolaget. Nagra veckor
senare lyckades man fa loss vraket, som reparerades och sattes i trafik,
men inte for Wikers AB.

1934 kopte man tva fartyg av ”Svenske-typen” Astriana och Godhem.
Astriana var da ett Panamaregistrerat fartyg, men byggt pa Eriksberg
1906 for Angbats AB Ferm i Kristinehamn, alltsi Brostrém. Hon fick
namnet Hanestrom IV. 1946 saldes hon till Rederi AB Soderd i Ore-
grund. Godhem, som var byggd pd Goteborgs Mekaniska Verkstad
1908, fick namnet Hanestrdom V. I maj 1943 gick hon pa en mina och
sjonk i sddra Ostersjon. Hon var lastad med trd och p4 vig till Liibeck.
Tva besittningsmian omkom, men fartyget sjonk inte djupare én att det
kunde bérgas och repareras. I september var det ater klart for trafik.
1946 séldes hon till Helge Kéillsson i Lidkdping och fick namnet Leckd.
Som mest hade alltsé bruket i G6ta omkring 5 lastangfartyg i drift sam-
tidigt. Det var fran mitten av 1920-talet till mitten av 1940-talet.

Stig Bratt

Biltransportfartyget Aniara.

Den 13 december 1963, alltsa for 50 ar sedan, levererade Lodose Varf
sitt forsta biltransportfartyg. Bestdllare var Walleniusrederierna i Stock-
holm, som tillsammans med broderna Lars och Vilgot Johansson i Skér-
hamn holl pa att bygga den nya bilhamnen Wallhamn pa Tjorn. Redan
under 1950-talet hade Walleniusrederierna bdrjat specialisera sig pé
fordonstransporter.

Aniara var forst av fyra fartyg som bestéllts pa Lodose Varf. Dessutom
hade Ekensbergs varv fatt bestillning pa ett systerfartyg. Dagen innan
Aniara levererades sj0sattes nummer tva i serien, Oberon, pa Loddse.
Det var en ny typ av paragrafbatar som konstruerats av Gustaf Mattssons
Fartygskonstruktioner AB i Uddevalla. Fartygen hade lingden 71,8 m
och bredden 11,7 moch var pa drygt 1000 dwt. For lastning och



lossning fanns det en uppfallbar stavport. Trots detta hade fartygen
hogsta isklass. Aniara kunde ta omkring 300 personbilar pa sex nivaer
varav tva pa vaderdick. Via porten kunde man lasta eller lossa cirka 100
bilar/timma.

Ar 1971 sildes Aniara till Canada och namnet dndrades till Apollo New
Brunswick och sedan till RoRo New Brunswick. 1975 bytte hon édgare
igen da kom hon till Nicaragua och fick namnet Ciudad de Leon och
1980 séldes hon till Miami och fick tillbaka namnet Aniara. 1984 saldes
hon till ett annat rederi i Miami och fick namnet Choroni och samma ar
kantrade och sjonk hon, men bargades och gick till skrot ar 1986.
Walleniusrederierna samarbetar, sedan ar 1999, med det norska rederiet
Wilh. Wilhelmsen och de édger tillsammans vérldens storsta rederi for
biltransporter. Wallenius bilfartyg, som idag gar i transocean trafik, har
alltjamt namn frén operans virld sdsom Aniara och Oberon. Dagens
Aniara ér byggd i Sydkorea &r 2008 och kan ta 8 000 personbilar eller

3 484 bilar och 466 bussar. Hon dr 231,6 m lang, 32,3 m bred och 52 m
hog och dr med sina drygt 30 000 dwt vérldens storsta biltransportfartyg.

Stig Bratt

Kommande aktiviteter.
Foljande aktiviteter ar inplanerade:
- Varvs- och sjofartskafé varje tisdag mellan klockan 18-20 i var
foreningslokal fr.o.m. den 7 januari t.o.m. den 25 mars.
- Arsméte i horsalen pa Lodésehus 16rdagen den 22 februari.
- Varvs- och sjofartshistorisk dag 16rdagen den 5 april.
Stig Bratt
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