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Aretruntsjofart pa Vanern 50 ar.

Fram till 1974 stangdes fartygstrafiken till VVanern varje vinter, 1971 undantaget. Under 1960-talet
bdrjade man diskutera en utbyggnad och modernisering av Trollhdtte kanal samt mdjligheten att ha
aretruntsjofart pa Vanern. Kraven kom bade fran redarna och fran industrin. Om Vanersjofarten skulle
ha en framtid beh6vdes jamnare godsflode dvs. tranporter aret om. Stoppen under vintrarna innebar stora
problem for naringslivet bade nar det géllde forsorjning med ravaror och kostnader for lagring av fardiga
produkter. Kanalen hade dittills varit stingd i medeltal sex veckor varje vinter. Under stangningen
gjordes bl.a. underhallsarbeten pa slussarna. For det mesta stangdes trafiken av i mitten eller slutet av
januari. De langsta stoppen, omkring fyra manader, var under de kalla krigsvintrarna 1941 och 1942.
De aren stangdes trafiken av i borjan av januari och aterupptogs inte forran i borjan av maj. Under nagra
kalla vintrar pa 1960-talet var kanalen stangd i mer an tva manader.

1970 blev en utredning om framtida trafiken pa Véanern klar. Den visade tydligt pa behovet av att kunna
ta emot storre fartyg samt aretruntsjofart. Skulle det bli aretrunttrafik behovdes en isbrytare som var
stationerad i Vanern. Det stalldes ocksa hogre krav pa redarna. Fartygen, som skulle trafikera Vanern,
behovde starkare motorer och hogre isklass.

Den 10 november 1971 beslot riksdagen att Trollhatte kanal skulle byggas ut. Arbetet, som paverkade
cirka en tredjedel av kanalens langd, skulle vara klart 1974. 1 och med utbyggnaden kunde fartygens
dimensioner 6kas med 0,5 m pa bredden och 0,7 m pa djupet. Slussarna var byggda for att klara det
storre djupgaendet och bredden, men vissa atgarder behévde goras bl.a. for att forhindra ishildning pa
slussmurar och slussportar.

Redan under vintern 1971-72 kom arbetet igang i Karls Grav i Vanersborg som fordjupades med 1,3 m
samtidigt som bredden 6kades med 6 m till 30 m. Under 1972 muddrades ocksa inseglingsrannan till
Vinern. Ar 1973 genomférdes férdjupning och breddning av farleden i Bergkanalen i Trollhattan, vid
Akerstrém soder om Trollhéttan, vid Gota samt pa strackan Bohus-Goteborg. 1974 flyttades leden vid
Stallbackaon i Trollhéttan. Utmarkningen av farleden forbattrades ocksa med belysta skarmar pa bada
sidor. Man lade aven upp sprangsten som strandskoning pa flera platser utefter dlven.

| februari 1972 bestalldes en isbrytare anpassad for Vanern pa Wartsilas varv i Helsingfors. For att klara
leveranstiden byggdes skrovet pa Wartsilas varv i Vasa dar det sjosattes den 1 juni 1973. Sedan togs
skrovet till varvet i Helsingfors dar isbrytaren fardigstalldes. Den fick namnet Ale och &r 49,2 m lang
och 13 m bred och har ett djupgaende pa 5,4 m. Den har dieselelektrisk drift och pa primarsidan &r det
fyra attacylindriga dieselmotorer fran Wartsila som é&r kopplade till var sin Strémberg
likstromsgenerator. P& sekundarsidan &ar det tva Stromberg likstromsmotorer som driver var sin
propeller. De ger en maximal axeleffekt pa 4 750 hk. Ale &r utrustad med en luftbubblingsanlaggning
for att minska friktionen mellan skrovet och isen. Det &r 10 munstycken pa varje sida som blaser ut luft
cirka 3 m under vattenlinjen. Den kan bryta 0,6 m tjock is i 3 knops fart. Maxfarten i 6ppet vatten &r 14
knop.

Ale levererades till Sjofartsverket den 19 december 1973 och kom till Trollh&tte kanal den 13 januari
1974, alltsa for femtio ar sedan. Tyvarr var den vintern mild, men Ale var uppe i Vanern och besokte
hamnarna. Det var tankt att den skulle gora isbrytningsprov, men det blev aldrig tillrackligt med is. Aven
vintern darpa blev ovanligt mild och Ale behovde inte ga upp i Véanern utan hjalpte de andra
statsisbrytarna i Bottenviken. D&r genomfdrdes proven med gott resultat.

Det skulle droja till vintern 1978-79 innan det verkliga testet av aretruntsjofart kunde goras. Den vintern
blev bade strang och lang. Ale gick upp till Vanern den 15 december och var kvar dar till den 30 april.
Flera bogserbatar bl.a. Garnbatarna Brita, Pionjar och Harry hjalpte till i alven och aven flera av Roda



bolagets bogserbatar kallades in for att hjalpa till i &lven och pa Vénern. Den vintern blev beviset pa att
det gar att halla igang trafiken under stranga vintrar aven om det behdvs manga bogseringar och det
ibland kan bli langa véntetider for fartygen.

Stig Bratt

Bogserbaten Pionjar.
Bogserbaten Pionjar syntes ofta pa dlven under 1970 och 80-talen. Den var da en av de s.k. Garnbatarna

och agdes av Ralph Andersson (Romell) i Tunge. Pionjar, fran bérjan Pionier, ar byggd i stal 1902 pa
Elbewerft AG i Hamburg. Den &r cirka 14 m lang och 4,5 m bred och var fran borjan utrustad med
angmaskin.

Pionjar fore ombyggnaden.

Efter andra varldskriget dgde bréderna Georg och Paul Freundt tva bogserbatar, Pionier och Jonny.
Broderna bodde i Ueckermiinde i Osttyskland, men bestamde sig for att tillsammans med sina familjer
forsoka fly till Sverige och i mars 1951 kom de till Simrishamn dar de sokte politisk asyl. De hade svart
att fa uppdrag for bogserbatarna sa de bestamde sig for att salja dem. Billeruds AB i Séffle kopte Pionjar
i slutet av december 1951 for 75 000 kronor. Nu fick Pionjar en Skandia tandkulemotor pa 210 hk.
Hemmahamn blev Slottsbron och baten drog mosor till bruken i Slottsbron, Gruvon och Kyrkebyn.

| juni 1968 salde Billeruds AB Pionjar till Ralph Andersson (Romell) fér 74 000 kronor. | mitten av
1980-talet gjordes en omfattande modernisering av baten. Ombyggnaden borjade vid bryggan i Garn
dar bl.a. den gamla styrhytten togs bort. Sedan bogserades skrovet till Bohus Varv dar det togs upp pa
slipen for genomgang och malning. Pionjar fick ny styrhytt och en Caterpillar dieselmotor pa 300 hk
installerades. Ombyggnaden var sa stor att matbrevet anger 1983 som byggnadsar.

1992 séldes Pionjar till Smalandshamnar AB i Vastervik. Namnet dndrades nu till Olof. Ett par ar senare
nar Olof assisterade fartyget M/S Teodor Nette utanfor Vastervik drogs hon ner och sjonk. Beséttningen
raddades och efter ett par veckor béargades Olof med hjalp av en pontonkran och bogserades sedan till
Vistervik for besiktning och reparation. Ar 2003 saldes Olof till Slep og Fortdyning AS i Bergen.

Stig Bratt
Arsmotet.
Arsmatet holls lordagen den 24 februari i var foreningslokal. Bert Kopp inledde med att hélsa alla
valkomna och sedan hedrades de medlemmar som avlidit under aret.



Till métesordférande valdes Lars-Goran Hellgesson. Han gick igenom verksamhetsberattelsen som
handlade om méten, gavor till foreningen, filmvisningar, arbetet med att dokumentera varven och
sjofarten m.m. Féreningen hade 179 medlemmar vid arsskiftet. Verksamhetsberattelsen godkéandes. Han
gick ocksa igenom kassarapporten och dven den godkandes. Revisionsberéattelsen godkéandes ocksa och
styrelsen gavs ansvarsfrihet.

Styrelsen presenterade verksamhetsplan och budget for ar 2024. Bada godkandes. Bert Kopp valdes till
ordférande i tva ar. Till styrelse-ledaméter i tva &r valdes Gert-Ove Andersen, Ake Karlsson, Urban
Pettersson och Bjorn Sorgaard. Till revisor i tva ar valdes Hans Hansson och till revisorsuppleant i ett
ar valdes Stig-Ingvar Persson. Till valberedare valdes Lars Lofberg.

Lars- Goran Hellgesson tackade for fortroendet och forklarade arsmotet avslutat.

Dérefter berattade han om sitt liv i sjofartens tjanst under nastan 50 ar. Bert Kopp tackade honom och
overlamnade blommor. Arsmétet avslutades med att foreningen bjéd pa kaffe med dopp.

Stig Bratt

Kommande aktiviter.
- Resa pa Gota Kanal med M/S Bellevue fran Sjotorp till Téreboda lordagen den 17 augusti.
- Varvs- och sjofartskafé klockan 17-19 i féreningslokalen varje tisdag fran den 1 oktober till och
med den 10 december.
Stig Bratt
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