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Nya fartyg till Ahlmarks och Thunrederierna.
Ahlmark Lines i Karlstad, som startades 1847, ar idag Sveriges aldsta fortfarande verksamma rederi och
fraktar cirka 1 miljon ton gods varje ar dver stora delar av Europa. Karnverksamheten ar transport av
skogs-produkter till Hull, som &r Storbritanniens stdrsta virkeshamn. Rederiet har linjetrafik varje vecka
till Kristinehamn, Skelleftehamn och Iggesund.
| ar kommer Ahlmarks att ta emot tva nya torrlastfartyg, Unden och Mangen, De bestélldes i maj 2023
pa varvet Royal Bodewes i Neder-landerna och har byggts hos varvets underleverantér Ship and Steel-
building i Foxhol utanfor Groningen. Fartygen ar 87 m langa och 15 m breda. De é&r alltsa for breda for
att kunna trafikera VVanern. Dodvikten ar 5 000 ton och de har isklass 1A. De klassas som Cleanship.
Fartygen &r utrustade med modern teknik som reducerar brénsleférbrukningen och darmed utslappen till
ett minimum samtidigt som lastkapaciteten ar hdg. For att minska risken for oljelackage ligger
bransletankarna helt fria fran skrovet.
Det forsta fartyget Unden sjosattes i slutet av mars och levererades under varen och det andra Mangen
sjosattes i slutet av juli och kommer att levereras under hosten.
Thunrederierna, Erik Thun Group, i Lidkoping har vaxt kraftigt de senaste aren och ager och driver idag
narmare 50 fartyg som &r uppdelade i fyra segment, torrlastfartyg, tankfartyg, sjalvavlastare och
cementbarare. Under 2024 kommer Thunrederierna att utoka sin flotta med flera nya fartyg bade
torrlastare och produkttankers.
Rederiet bestallde fyra torrlastfartyg s.k. Vanermax-fartyg i januari 2023 pa varvet Ferus Smit BV i
Nederlanderna. Den ordern utokades i januari i ar med ytterligare tva. Det forsta fartyget i serien, Lidan,
sjosattes i slutet av juni och kommer att levereras i september. De har langden 89 m och &r 13,35 m
breda och pa 5 100 dwt och har isklass 1B. For att minska miljopaverkan utrustas de med ett
framdrivningssystem som anvéander bade traditionellt bransle och batterikraft. Batterikraften anvéands
vid toppbelastningar. Aven formen pa skrovet och propellern har optimerats sé att effektbehovet kan
hallas nere. For att fartygen ska vara tysta och utslappsfria i hamnarna har de landstrémsanslutning.
Det storsta segmentet for Thunrederierna ar produkttankers. Hittills i ar har rederiet tagit emot tre nya
tankfartyg. | januari 2022 bestéllde de tva kusttankfartyg pa 8 000 dwt hos Ferus Smit BV i
Nederlanderna. Den ordern utokades ett ar senare med fyra fartyg och i januari i ar med ytterligare tva,
alltsa totalt atta stycken. Det forsta fartyget i serien, Thun Resource, sjosattes i november 2023 och
levererades i februari i ar och det andra, Thun Reliance, sjosattes i maj och levererades i slutet av juni.
De sista i serien kommer att levereras under ar 2027. Fartygen ar 115 m langa och 15,9 m breda och har
isklass 1A. Man har haft som mal att bygga de mest resurseffektiva produkttankfartygen. De utrustas
med en nyutvecklad energieffektiv motor fran Wartsila som kan koras pa flera alternativa branslen och
de har batteripaket och landstrdmsanslutning.
I juni levererades Thun Vettern fran det kinesiska varvet China Merchants Jinling. Det &r en uppgraderad
version av Thun Venern, som byggdes 2018, och det tionde fartyget av totalt 21 som bestéllts av flera
svenska rederier i den s.k. Vingaserien, framtagen av Furetank och FKAB i Uddevalla. Fartygen &r 149,9
m langa och 22,8 m breda och pa 18 000 dwt och har isklass 1A. De utrustas med duel fuel motorer som
har naturgas (LNG) eller biogas (LBG) som huvudbransle samt en batterihybridlésning som minskar
energiforbrukningen och darmed utslappen. Thun Vettern har ocksa utrustats med landstromsanslutning.
Stig Bratt

Arbetarnas fackliga verksamhet pa Loddse Varf.
Ar 1906 bildades avdelning 145 av Svenska Jern- och Metallarbetare-férbundet vid AB Léddse Varf.
Den avdelningen upphdrde efter 5 ar.



Sedan drojde det 13 ar innan en ny fackférening bildades pa varvet. Den 11 maj 1924, alltsa for hundra
ar sedan, bildades Svenska Metall-industriarbetareférbundets avdelning 121 i Lodose. Vid forsta motet
var det 53 deltagare. Da valdes styrelse och Tor Mattsson blev féreningens ordférande. En annan starkt
drivande person var Anders Kristiansson som var kassor i den forsta fackforeningen 1906-1911 och som
1928 valdes till kassor i avdelning 121. Férutom ldneléget var den ojamna sysselsattningen ett stort
problem pa 1920-talet. Det var mycket 6vertidsarbete, men ocksa manga permitteringar. Fran foretagets
sida forsokte man motarbeta fackforeningen och de aktiva utsattes ofta for trakasserier. 1925, nér Lodose
samlingslokal byggdes, fick avdelningen en lamplig lokal for sina méten. Bade avdelningen och flera
enskilda medlemmar hade andelar i lokalen som kom att betyda s& mycket for bygden i omkring 50 ar.
I borjan av 1930-talet var arbetsldsheten hég. 1932 hade féreningen 141 medlemmar och 91 av dem var
arbetslosa i slutet av aret. 1937 bildades en hjalpkassa for medlemmarna.
Under andra varldskriget hjalpte medlemmarna de utkallade kamraterna med ekonomiska bidrag. Ar
1943 bildades en skyddskommitté och i februari 1945 brot Metallstrejken ut. Den blev lang och holl pa
till juli. 1948 infordes foretagsnamnder dér ledningen och fackrepresentanter kunde informera och
samrada i olika fragor. For varvets del blev det mest ett satt for foretagsledningen att informera om redan
fattade beslut.
1956 fick arbetarna, efter forhandlingar, nagra lediga lrdagar under sommaren. De arbetades in genom
att arbetstiden forlangdes med 15 minuter varje dag. Under hela 1950-talet var det problem med trivseln
pa varvet. Ofta berodde det pa ackordstvister. Arbetstillgangen minskade under andra halvan av
artiondet och 1958 varslades flera om upp-sagning. | slutet av aret permitterades 23 man. Da var det
bara 55 arbetare kvar pa varvet och manga trodde att verksamheten skulle upp-héra, men varvet
lyckades, bl.a. med fackféreningens hjélp, fa nagra mindre bestallningar och i maj 1959 hade de flesta
kommit tillbaka.
1960, nar Lars och Vilgot Johansson kdpt varvet, blev sysselsattningen battre och arbetarna kunde kénna
storre trygghet. 1963 infordes fem-dagarsvecka aret om genom att arbetstiden forlangdes till 9
timmar/dag. | januari 1967 gick Metalls avdelning 121 samman med avdelning 127 i Nol och Loddse
Varvs Verkstadsklubb bildades. Under hela 60-talet och en bra bit in pa 70-talet var sysselsattningen
hdg och varvet behovde anstélla fler. Detta gjorde aven att facket fick en stark stéllning och kunde driva
igenom fragor pa skyddsomradet, inom arbetsmiljon, introduktionen av nyanstdllda m.m. 1972
forhandlade de till sig fria arbetsklader. | samband med verkstadsklubbens 50-ars jubileum 1974, skrev
de foljande:
”Loddse Varv ar i dag ett fullt modernt varv med resurser att bygga fartyg pa upp till 15 000 ton dw.
Detta innebar ju ocksa storre krav pa arbetareskyddet.
Lyft- och transportanordningarna har avsevart forbattrats. Kranar finns med lyftkapacitet pa 60 ton.
Arbetslokaler som snickeriverkstad, ror-
och utrustningsverkstad samt svetshall har byggts nya. Ocksa nya personalrum har byggts. Efter
semestern 1974 tog de anstéllda i bruk nybyggd matsal med barservering, omkladningsrum och bastu
samt styrelse- och expeditionslokal fér Verkstadsklubben.
Lodose Varv bedriver ocksa en yrkesskola med svets- och platslageri-lara. Arbetstillgangen &r god och
sysselsattningen &r tryggad ganska lang tid framét.”
Fyra ar senare var laget ett helt annat. Varvet inforde anstallningsstopp och meddelade att det bara fanns
arbete fram till semestern 1979 och MBL-forhandlingar om neddragningar inleddes. Nybyggnadsverk-
samheten skulle upphora och ersattas av alternativ produktion. Fack-féreningen arbetade hart for att
varvet skulle finnas kvar, men det kom flera varsel om uppségningar. Inom facket fanns nu tankar pa att
ge upp och lagga ner klubben eftersom man inte kunde komma nagon vart i férhandlingarna, men man
beslutade sig for att kdmpa vidare. | januari 1982 gick varvet i konkurs. De nya dgarna behtvde oka
aktiekapitalet och erbjod de anstallda att bli delagare. Efter annu ett dgarskifte 1983 da Lilla Edets
Industri och Fastighets AB tog 6ver varvet satsade de anstéllda 5 000 kr var. Lontagarédgandet blev inte
langvarigt for aret darpa gick varvet i konkurs igen. Efter det tog Skanska Industri & Maskinservice
over varvet. De ville att foretaget skulle fa tillbaka varvsstatus och aven fackféreningen jobbade mycket
for detta, men det blev nej. | slutet av 1986 meddelade Skanska att de kommer att Idgga ner varvet. Den
16 februari 1987 holls det sista motet i Lodose Varvs Verkstadsklubb och i maj samma ar slutade de
sista arbetarna pa varvet.

Stig Bratt



Kommande aktiviter.
- Varvs- och sjofartskafé klockan 17-19 i foreningslokalen varje tisdag fran den 1 oktober till och
med den 10 december.
- Hostmote tisdagen den 29 oktober klockan 17-19. Bo Bjorklund beréttar, visar bilder samt en
film om isupptagning och transport av isen till vastkusten.
Stig Bratt
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